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1. Situation und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wielenbach ist die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Haunshofen Ost II* im
Ortsteil Haunshofen zur Ausweisung eines Wohngebietes geplant (vgl. Ubersichtsplan, Anhang A,
Seite 2).

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wird der planinduzierte Verkehr abgeschéatzt
und gepruft, ob hierdurch schadliche Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden.

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung ist:

- Abschatzung der Verkehrsmenge auf der Gallusstraf3e gemaf3 Parkplatzlarmstudie,

- die Ermittlung der Schallemissionen der Gallusstrafl3e wahrend der Tages- und Nachtzeit,

- die Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) nach den RLS-19 wahrend der
Tages- und Nachtzeit,

- der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV bzw. den Orientierungswerten der DIN 18005 fur Wohngebiete.

Hinweis:
Im vorliegenden Fall wird absprachegemalf der planinduzierte Verkehr durch unser Biro basierend

auf der Parkplatzlarmstudie abgeschatzt, da aufgrund der ortlichen Situation von keinen malf3-
gebenden Immissionskonflikten auszugehen ist.

2. Grundlagen
Diesem Bericht liegen zugrunde:

[1] Planunterlagen:
¢ Digitale Flurkarten, digitales Gelandemodell und 3D-Gebaudemodell (LoD2), Bayerische
Vermessungsverwaltung

e Bebauungsplan ,Haunshofen Ost II* in der Fassung vom 20.03.2025; Steinbacher Consult
[2] Ortsbesichtigung am 31.03.2025 in Haunshofen

[3] DIN 18005:2023-07 ,Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die Planung“
mit DIN 18005 Bbl 1:2023-07 ,Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung®

[4] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. I, S. 1036 — 1052

[5] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-19: Ausgabe 2019; Zweite Verordnung zur
Anderung der 16. BImSchV vom 04. November 2020

[6] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen. Bayerisches
Landesamt fur Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage; August 2007 mit Erganzung vom Februar
2025

[7] Telefonische Absprachen mit Frau Glas (Gemeinde Wielenbach — Bauamt) vom Mérz und
April 2025 hinsichtlich der anzusetzenden Wohneinheiten und der Gebietseinstufung
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3. Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Allgemein
DIN 18005

Die DIN 18005 [3] enthalt in Bezug auf Verkehrsgerausche u.a. folgende schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschens-
wert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfllen:

WR-Gebiete tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)
WA-Gebiete tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
MI- / MU-Gebiete tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
GE-Gebiete tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und nachts von
22:00 — 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Die DIN 18005 enthalt folgende Anmerkungen:

—  Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen - z. B.
dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die
Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in
bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fiihren.

—  Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo
im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MalBhahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmaRRnahmen - insbesondere flir Schlafriume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

—  Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben
und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

—  Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster un-
gestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

16. BImSchV

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung [4]) gilt fir den Neubau sowie die wesentliche
Anderung von StraRen- bzw. Schienenverkehrswegen. Die beim Neubau sowie der wesentlichen
Anderung von StraRen- bzw. Schienenverkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV gelten nicht fur den vorliegenden Fall der Bauleitplanung an bestehenden Verkehrs-
wegen. Sie sind jedoch im Rahmen der Bauleitplanung ein Indiz dafir, wann mit schadlichen
Umwelteinwirkungen durch die Verkehrsgerausche zu rechnen ist.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir:

WR- / WA-Gebiete tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
MI- / MU-Gebiete tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
GE-Gebiete tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

Planinduzierter Verkehr

Fur die Beurteilung der durch eine Bauleitplanung induzierten Verkehrsgerausche auf Immis-
sionsorte aulRerhalb des Plangebietes liegen keine verbindlichen Richt- oder Grenzwerte ein-
schlagiger Regelwerke vor.

Fur Immissionsorte, an denen im Prognoseplanfall durch den planinduzierten Verkehr keine
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 auftreten, ist grundsatzlich von einer Ver-
traglichkeit des Vorhabens auszugehen.

Sofern die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (unabhangig von der Hohe der zu erwartenden
Pegelzunahme) im Prognoseplanfall eingehalten werden, kénnen in der Regel malRgebliche Be-
lastigungen ausgeschlossen werden. Weitere SchallschutzmalRnahmen werden in diesem Fall
normalerweise nicht ergriffen.

Fur Immissionsorte, an denen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
auftreten, ist zu prifen, ob die Erhéhung der Beurteilungspegel durch das Planvorhaben fur die
betroffenen Anwohner wahrnehmbar ist. Hier ist auf die Verdnderung gegeniber dem Pro-
gnosenullfall abzustellen. An Immissionsorten, die keine wahrnehmbare Veranderung aufweisen,
ist aus fachlicher Sicht mit keinem nennenswerten Einfluss des planinduzierten Verkehrs zu
rechnen, selbst wenn Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

In Studien wurde festgestellt, dass unter Idealbedingungen eine Erhéhung des Pegels erst ab
etwa 1 dB(A) wahrzunehmen ist. Unter Normalbedingungen ist die Erhéhung des Pegels erst ab
ca. 3 dB(A) wahrzunehmen.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den planinduzierten
Verkehr mit gleichzeitiger Pegelzunahme um mehr als 3 dB(A) gegeniiber dem Nullfall sind daher
weitergehende MafRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm zu untersuchen.

3.2 Anforderungen / Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Im vorliegenden Fall werden die Auswirkungen des planinduzierten Verkehrs auf bestehende
schutzbedirftige Wohnnutzungen auf3erhalb des Bebauungsplangebietes ermittelt und beurteilt.

Die Berechnung der Verkehrsgerausche erfolgt absprachegemafd auf Grundlage der Parkplatz-
larmstudie

4. Schallemissionen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw" einer Strale wird nach den RLS-19 [5] aus der
Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke DTV und den Lkw-Anteilen p1, p2 in % sowie Zu- und
Abschlagen fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StraRenoberflichen und Steigungen
> 5% berechnet.
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Fur oberirdische Stellplatze einer Wohnanlage sind gemald Parkplatzlarmstudie [6] 0,40
Bew. / (Stpl. und Stunde) tags und 0,05 Bew./(Stpl. und Stunde) wéahrend der Nachtzeit
anzusetzen. Hieraus ergibt sich folgender Ansatz:

— Ca. 16 Wohneinheit gemaf [7]
Auf der sicheren Seite liegend wird pro Wohneinheit mit 2 Stellplatzen gerechnet.

— Der Kfz-Verkehr teilt sich auf die ndrdliche und stidliche Fahrtrichtung der Gallusstral3e auf.
Auf der sicheren Seite liegend wird der Verkehr nicht aufgeteilt, so dass bei der Berechnung
alle Fahrzeuge nach Norden oder Siiden abfahren.

— Steigung <5 %

—  Zulassige Hochstgeschwindigkeit vimax = 50 km/h (unrealistische Geschwindigkeit aufgrund
der ortlichen Situation) wird dennoch in Ansatz gebracht.

Somit ergeben sich fur die Stellplatze wéhrend der Tageszeit (06:00 — 22:00 Uhr) 205 Pkw-
Bewegungen und wahrend der Nachtzeit (22:00 — 06:00 Uhr) 13 Bewegungen.

- Stellplatze tags: 32 x 0,40 x 16 = 205 Bew. (das entspricht 12,8 Bew./h tags)
- Stellplatze nachts: 32 x 0,05 x 8 = 13 Bew. (das entspricht 1,6 Bew./h nachts)
Die Berechnung der Verkehrsgerausche fiur die Tages- und Nachtzeit erfolgt gemaf den RLS-19.

Es ergeben sich folgende Emissionskenndaten (vgl. Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 2 sowie
Eingabedaten, Anhang B, Seite 2):

Tabelle 1: Emissionskenndaten der GallusstralRe,

Lw’ Verkehrsdaten genaue Verkehrsdaten Geschwindigkeit
Bezeichnung Tag | Nacht M M | pl/p2/pmc (%) | p1/p2/pmc (%) km/h
dB(A) | dB(A) Tag | Nacht Tag Nacht
GallusstraRe 64,5 55,5 210 12,8 1,6 0/0/0 0/0/0 50
Es bedeuten:
Lw T langenbezogener Schallleistungspegel fir die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A)
Lw N langenbezogener Schallleistungspegel fir die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A)
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h
M MaRgebende stundliche Verkehrsmenge in Kfz/h
Lkw-Anteil p1 prozentualer Anteil Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldassigen Gesamtmasse uber
3,5 t und Busse
Lkw-Anteil p2 prozentualer Anteil Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit

Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t
Kradanteil pmc prozentualer Anteil Krad

Hinweis:

Aufgrund der abgeschiedenen Lage des geplanten Bebauungsplangebietes ist auf der
Gallusstral’e kein nennenswerter Durchgangsverkehr zu erwarten. Auch ein regelmafiger Lkw-
Verkehr auf dieser Stral3e erscheint duf3erst unwahrscheinlich, da die Kurven sehr eng sind und
der Lkw-Verkehr nur der Anlieferung der Anwohner dient. Daher wurde der Ansatz auf den
taglichen Pkw-Verkehr beschrankt.
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5. Schallimmissionen

5.1 Durchfihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt fur die Stral3enverkehrsgerdusche nach den

RLS-19 [5].

Die fur die schalltechnischen Berechnungen malf3geblichen Eingangsdaten des eingesetzten Pro-

gramms "Cadna A" (Version 2024 MR 1) sind:

. StralRenverkehrswege

. Abschirmkanten

. Hohenpunkte

. Bestehende Gebadude; sie werden einerseits als Abschirmkanten beriicksichtigt, zum
anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexionsverlust 0,5 dB)

Die Gebaude- und Geldandehdhen werden auf Basis der vorliegenden Daten der Bayerischen

Vermessungsverwaltung bzw. der Planung [1] angesetzt.

Bei den Ausbreitungsberechnungen nach den RLS-19 werden die Pegelminderungen durch
AbstandsvergroBerung und Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung sowie Ab-
schirmung berlcksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen wird bis zur 3. Reflexion
bertcksichtigt.

Hinweis:
Aufgrund der noch fehlenden definierten Lage der Gebaude im Bebauungsplangebiet werden die
Verkehrsgerauschimmissionen bei freier Schallausbreitung berechnet.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Berechnungen werden an insgesamt 4 Immissionsorten gemaf [6] mit dem Schutzanspruch
eines WA-Gebietes fir alle GeschoRe durchgefuhrt. Die Immissionsorte werden jeweils an der
mafigebenden strallenzugewandten Hausfassade situiert. Die berechneten Beurteilungspegel sind
in den Tabellen im Anhang B auf den Seiten 2 ersichtlich. Die Lage der Immissionsorte ist in der
Abbildung im Anhang A auf der Seite 2 dargestellt.

Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen zeigen folgende Ergebnisse:

In der Tabelle 2 werden die héchsten Beurteilungspegel je Immissionsort gerundet auf ganze dB(A)
und die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV genannt.

. . Immissionsgrenzwerte der
Beurteilungspegel in dB(A) 16.BImSchV in dB(A) Gebiet /
Immissionsorte
Schutzanspruch
Tag Nacht Tag Nacht
101 51 42 59 49 WA
10 2 51 41 59 49 WA
103 46 37 59 49 WA
104 51 42 59 49 WA

Beurteilung

Der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV
fir Wohngebiete (59 / 49 dB(A) tags / nachts) zeigt folgende Ergebnisse:

Die Immissionsgrenzwerte werden tags und nachts um mindestens 8 bzw. 7 dB(A) unterschritten.
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Selbst bei einer 5-fach hoheren Verkehrsmenge kénnten unter sonst gleichen Bedingungen die
Grenzwerte eingehalten werden (Eine Verdopplung der Verkehrsmenge wirde zu einer Pegel-
steigerung um 3 dB(A) fuhren).

Auch die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete (55 / 45 dB(A) tags
/ nachts) werden sicher eingehalten.

Durch den planinduzierten Verkehr wird kein Immissionskonflikt ausgelost.

6. Qualitat der Prognose

Im vorliegenden Gutachten wurden konservative Emissionsansatze im Zuge einer ,worst-case“ —
Betrachtung in Bezug auf die Hohe der anzusetzenden Emissionsdaten.

Durch die vorgenommenen rechentechnischen Einstellungen im Berechnungsprogramm CadnaA
Version 2024 MR 1 werden die Schallimmissionen auf der sicheren Seite liegend berechnet. Somit
ist von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel auszugehen. Mit den be-
rechneten Beurteilungspegeln wird somit im Regelfall die obere Vertrauensgrenze abgebildet.

7. Fazit

Die schalltechnischen Berechnungen zur Aufstellung des Bebauungsplanes ,Haunshofen Ost Il
im Ortsteil Haunshofen zur Ausweisung eines Wohngebietes zeigen aufgrund der Geréusch-
emissionen des planinduzierten Verkehrs auf der GallusstraRe an der bestehenden Bebauung
folgende Ergebnisse:

An den schallzugewandten Hausfassaden mit der hochsten Gerduschbelastung ergeben sich
Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV fir Wohngebiete (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) werden tags und nachts um
mindestens 8 bzw. 7 dB(A) unterschritten.

Auch die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete (55 / 45 dB(A) tags
/ nachts) werden sicher eingehalten.

Durch den planinduzierten Verkehr wird kein Immissionskonflikt ausgelost.
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Anhang A

Abbildungen und Berechnungsergebnisse
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Ubersichtsplan Bebauungsplanes ,,Haunshofen Ost II“ mit Inmissionsorten
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Anhang B

Berechnungsergebnisse und Eingabedaten (Auszug)
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Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel an den Immissionsorten 10 1 bis 10 4:

Bezeichnung Pegel Lr Hohe Koordinaten
Tag Nacht X Y Y4
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 EG 50,5 41,5 250 [r| 666224,66 5304824,59 637,27
1011.0G 50,0 40,9 530 [r[ 666224,66 5304824,59 640,07
102 EG 50,5 41,4 250 [r| 666210,62 5304795,01 637,37
102 1.0G 50,2 41,1 530 ([r[ 666210,62 5304795,01 640,17
10 3EG 44,5 35,5 250 [r| 666281,08 5304620,16 640,24
10 31.0G 46,4 37,4 530 ([r[ 666281,08 5304620,16 643,04
10 4 EG 51,3 42,3 250 ([r| 666270,08 5304584,25 641,04
1041.0G 51,1 42,1 530 [r] 666270,08 5304584,25 643,84
Bericht (2250442.cna)
CadnaA Version 2024 MR 1 (64 Bit)
Strassen
Bezeichnung|Sel.|M.|ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.|Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
GallusstraRe 64,5/ 55,5 128] 1,6/ 00] 00] 00| 00 00| 00 50 RQ 7.5 0,0
Hauser (Auszug)
Bezeichnung Sel.M.| ID |WG |Einwohner|Absorption| Hohe
Anfang
(m)
Friedhofsweg 1 Building| x 0 0,11
Friedhofsweg 1 Building| x 0 0,11
W ettersteinstrafle 25 Building| x 0 0,11
W ettersteinstrafle 25 Building| x 0 0,11
W ettersteinstrafle 23 Building| x 0 0,11
W ettersteinstrafie 23 Building| x 0 0,11
Schulstra3e 12 Building| x 0 0,11
SchulstraBe 12 Building| x 0 0,11
SchulstraBe 12 Building| x 0 0,11
KarwendelstralRe 3 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 3 Building| x 0 0,11
Karwendelstrafle 1 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 1 Building| x 0 0,11
Karwendelstrafle 9 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 9 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 11 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 11 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 13 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 13 Building| x 0 0,11
KarwendelstralRe 2 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 2 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 2 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 4 Building| x 0 0,11
Karwendelstrale 4 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 6 Building| x 0 0,11
Karwendelstral3e 6 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11| 638,46 |a
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11/ 641,02|a
Building| x 0 0,11
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